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Abstract of FR2763760 

The thick film resistance speed command has 
an outer casing (2,4). The command circuit is 
partly internal to the motor and feeds the motor 
brushes. The internal command circuit section 
has an electrical resistance (16) and a thick 
film resistive circuit board (8). 
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© MOTEUR ELECTRIQUE AVEC CIRCUIT DE COMMANDE DE VITESSE A RESISTANCE EN COUCHE EPAISSE. 



(5?) Le moteur electrique comporte un carter (2, 4), un 
substrat (8), et un circuit de commande de la vitesse du mo- 
teur cornprenantau moins une resistance electrique (16) en 




BNSDOCID: <FR 2763760A1_L> 



2763760 



L ' invention concerne les moteurs eiectriques , 
notamment pour vehicule automobile. 

On connait d'apres le document EP-0 573 265 un 
motoventilateur pour vehicule automobile muni d'un circuit 
5 de commande de la vitesse de rotation du moteur permettant 
de choisir 1 ' une quelconque parmi trois vitesses 
differentes non nulles de rotation du motoventilateur* A 
cette fin f le circuit de commande comporte un substrat, 
sur lequel sont deposees des resistances en couches 

10 epaisses pouvant etre seiectionnees pour le choix de la 
vitesse • Les resistances de ce type degageant une grande 
quant it e de chaleur, le subs t rat est dispose 
transversalement dans le trajet du flux d'air du 
ventilateur, en vue d'etre ainsi refroidi. Toutefois, ce 

15 moteur a pour inconvenient que son encombrement est 
relativement important . De plus , le substrat avec les 
resistances est expose aux chocs mecaniques. 

Un but de l f invention est de fournir un moteur 
muni d ' une resistance en couche epaisse , presentant un 

20 encombrement reduit et dans lequel la resistance est 
protegee a l'egard des chocs mecaniques. 

En vue de la realisation de ce but, on prevoit 
selon 1 ' invention un moteur eiectrique comportant un 
carter, un substrat, et un circuit de commande de la 

25 vitesse du moteur comprenant au moins une resistance 
eiectrique en couche epaisse deposee sur le substrat, dans 
lequel la resistance s'etend & l'interieur du carter - 

Ainsi, le substrat peut etre dispose dans le 
carter de fagon peu encombrante, de sorte que le volume du 

30 moteur est reduit par rapport a celui du document precite. 
De plus, la resistance en couche epaisse est protegee a 
l'6gard des chocs mecaniques. 

Avantageusement, le substrat fait office de 
platine porte-balais du moteur. 

35 Ainsi, on reduit le nombre de pieces du moteur et 
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on obtient une configuration particulierement peu 
encombrante, notairanent suivant la direction axiale du 
moteur . 

Avantageusement, la platine porte-balais est en 
ceramique . 

La platine peut done recevoir directement la 
resistance en couche epaisse. 

Avantageusement, le substrat est en matiere 
plastique, une feuille metallique etant interposee entre 
le substrat et la resistance. 

Ainsi, le cout de fabrication du substrat est 

modigue. 

Avantageusement, la resistance est configuree en 
un cordon allonge. 

Avantageusement, le cordon s'etend sur une plus 
grande partie d'une peripherie du substrat. 

Avantageusement , le moteur est agence de sorte que 
la resistance est en contact thermique avec un element du 
carter sans 1 ' intermediaire du substrat. 

Ainsi, on assure un bon ref roidissement de la 
resistance. 

Avantageusement, ledit element du carter est un 
flasque d'extremite axiale. 

Avantageusement, le moteur comporte une couche de 
colle adaptee a conduire la chaleur, interposee entre la 
resistance et le carter et directement en contact 
mecanique avec ceux-ci. 

Avantageusement, le moteur comporte un organe de 
couplage thermique interpose entre la resistance et le 
carter et directement en contact mecanique avec ceux-ci. 

Avantageusement, le moteur est destine a un 
vehicule automobile, et est notamment un moteur 
d'essuyage, un moteur ldve-vitre, un moteur de chauffage 
ou un moteur de ref roidissement - 

On prevoit egalement selon 1' invention une platine 
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porte-balais pour moteur eiectrique comportant au moins 
une resistance eiectrique adaptee a f aire partie d ' un 
circuit de commande de la vitesse du moteur, dans laquelle 
la resistance eiectrique est configuree en couche epaisse 
et deposee sur la platine. 

D ' autres caracter istiques et avantages de 
l r invention apparaitront encore dans la description qui va 
suivre d'un mode prefere de realisation et de variantes 
donnes k titre d'exemples non limitatifs. Aux dessins 
annexes : 

- la figure 1 est une vue schematique en plan d'une 
platine porte-balais d'un moteur selon un mode de 
realisation de 1' invention ; 

- la figure 2 est une vue partielle en coupe axiale du 
moteur ; 

- la figure 3 est une vue partielle en coupe axiale 
montrant une variante de realisation de la platine de la 
figure 1 ; et 

- la figure 4 est une vue partielle en coupe axiale 
montrant une variante de realisation du moteur de la 
figure 2. 

En references aux figures 1 et 2, le moteur du 
present mode de realisation de 1' invention est un moteur 
eiectrique h. courant continu pour vehicule automobile, 
notamment un moteur d'essuyage, un moteur leve-vitre, un 
moteur de chauffage ou un moteur de ref roidissement. 

Le moteur comprend un carter const itue par une 
carcasse 2 et un flasque 4 d'extr6mite axiale obturant une 
extremite de la carcasse. Le moteur comprend classiquement 
un arbre d'induit 6 sur lequel est monte un collecteur 
(non representee Le moteur comprend une platine 8, 
interieure au carter, ayant la forme d'un disque plan 
presentant un aiesage 9, et portant des balais 10 (en 
I'esp&ce au nombre de deux) mobiles & translation dans des 
cages 12 fixees a la platine 8 (ou alternativement guides 
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dans des rainures de la platine). Les balais 10 sont 
rappeies par des ressorts de rappel (non representes) 
fixes a la platine, de fagon a etre en contact permanent 
avec le collecteur. 

Le moteur est adapts a avoir plusieurs vitesses de 
rotation differentes entre elles, non nulles, en l'espece 
au nombre de deux. A cette fin, il comprend un circuit de 
commande de la vitesse du moteur permettant de 
select ionner la vitesse de rotation souhaitee. Notamment, 
ce circuit comprend une resistance elect rique 16 qui, 
suivant un schema eiectrique de montage connu en soi, peut 
etre ou non seiectionnee pour etre traversee par le 
courant alimentant le moteur. La platine 8 comprend deux 
bornes de connexion PV et GV (petite vitesse et grande 
vitesse) correspondant aux bornes de la resistance 16 
ainsi qu'une borne de masse M. La borne de masse M est 
connectee & la borne GV via un condensateur 17. La borne 
de masse M et la borne GV sont connectees aux balais 10 
respectifs via deux inductances 18. Le condensateur 17 et 
les inductances 18 constituent ainsi des elements 
d ' antiparasitage du moteur. Selon la vitesse de rotation 
souhaitee, le moteur est mis sous tension au moyen des 
bornes M et PV r ou M et GV. 

En 1 ' espece , la platine 8 est constituee en 
ceramique (par exemple en alumine) et la resistance 16 est 
const ituee par une resistance dite en couche epaisse 
deposee sur une face 19 de la platine en tant que 
substrat . La resistance 16 est f abriquee sous la forme 
d'une pate deposee par s6rigraphie sur la platine 8, puis 
cuite afin de durcir. La resistance 16 a ici la forme d'un 
cordon circulaire allonge s'etendant sur plus de 80% de la 
peripherie circulaire de la platine 8, au voisinage du 
bord de celle-ci. La resistance 16 regoit sur sa surface 
une couche de vernis, non representee, assurant la 
protection mecanique et 1 ' isolation eiectrique de la 
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resistance 16 le long du cordon- La technique de 
fabrication d'une resistance en couche epaisse est connue 
en soi et ne sera pas davantage decrite ici. On trouvera 
des details suppiementaires sur le depot d'une resistance 
en couche epaisse sur un substrat dans le document 
EP-0 573 265 precite, qui concerne toutefois une 
application differente comme on l'a vu. 

La platine 8 est disposee dans le moteur de sorte 
qu'elle est perpendiculaire h. 1'arbre 6, le collecteur 
s'etendant dans l'aiesage central 9 de la platine. La face 
19 de la platine portant la resistance 16 est orientee 
vers le f lasque 4 . Le f lasque presente une paroi 2 0 
par allele h la platine 8 et s'etendant en regard de celle- 
ci. Une couche de colle 22 est interposee suivant la 
direction axiale entre la resistance 16 et la paroi 20, 
sur toute la longueur du cordon, de sorte que cette couche 
22 est en contact mecanique avec le cordon 16 et la paroi 
20. Cette colle est choisie pour bien conduire la chaleur. 
Ainsi, en f onctionnement , la chaleur degagee par la 
resistance 16 est transferee via la couche de colle 22 au 
f lasque 4 qui est refroidi par l'air exterieur au carter. 
On assure ainsi un bon ref roidissement de la resistance 16 
sans 1 ' intermediaire de la platine 8, et on evite 
d'echauffer la platine 8 et le moteur en general. 

Dans ce moteur, la resistance en couche epaisse 
est protegee £ l'egard des chocs mecaniques en etant re?ue 
dans le carter. Neanmoins, un ref roidissement convenable 
de cette resistance est assure en f onctionnement par le 
f lasque. Le moteur peut etre configure avec un 
encombrement reduit , notamment suivant la direction 
axiale. 

Dans la variante de la figure 3, la platine 8 est 
en matiere plastique. Une feuille metallique 26 ayant en 
plan la forme d'une couronne est fix6e a la face 19 de la 
platine portant la resistance 16 de sorte que la 
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resistance est d£pos£e sur cette feuille 26. 

Dans la variante de la figure 4, compatible avec 
la variante qui precede, un organe de couplage thermique 
30 ayant la forme d'un film est interpose* axialement entre 
5 la resistance 16 et la paroi 20 du flasque, en lieu et 
place de la couche de colle 22. Un tel organe 30 pourra 
par exemple etre l'un de ceux distribu6s par The Bergquist 
Company sous la marque SIL-PAD*. 

Bien entendu, on pourra apporter a 1' invention de 
10 nombreuses modifications sans sortir du cadre de celle-ci. 
Lorsque plus de deux vitesses diffSrentes non nulles sont 
requises, le moteur pourra comprendre au moins deux 
cordons de resistance en couche £paisse. 

15 



BNSDOCID: <FR 27e3760A1_l_> 



2763760 



REVENDICAT IONS 

1. Moteur eiectrique comportant un carter (2, 4), 
un substrat (8), et un circuit de commande de la vitesse 

5 du moteur comprenant au moins une resistance eiectrique 
(16) en couche epaisse deposee sur le substrat (8), 
caracterise en ce que la resistance ( 16 ) s 'etend a 
1 ' interieur du carter ( 2 , 4 ) . 

2. Moteur selon la revendication 1, caracterise en 
10 ce que le substrat (8) fait office de platine porte-balais 

du moteur. 

3. Moteur selon la revendication 2, caracterise en 
ce que la platine porte-balais (8) est en ceramique. 

4. Moteur selon l'une quelconque des 
15 revendications 1 a 3, caracterise en ce que le substrat 

(8) est en mati&re plastique, une feuille metallique (26) 
etant interposee entre le substrat (8) et la resistance 
(16). 

5. Moteur selon l'une quelconque des 
20 revendications 1 h 4, caracterise en ce que la resistance 

(16) est configuree en un cordon allonge, 

6. Moteur selon la revendication 5, caracterise en 
ce que le cordon (16) s'etend sur une plus grande partie 
d'une peripherie du substrat (8). 

25 7. Moteur selon l'une quelconque des 

revendications 1 & 6, caracterise en ce que le moteur est 
agence de sorte que la resistance (16) est en contact 
thermique avec un element (4) du carter sans 
1 ' intermediate du substrat (8). 

30 8- Moteur selon la revendication 7, caracterise en 

ce que ledit element (4) du carter est un flasque 
d'extremite axiale. 

9 . Moteur selon la revendication 7 ou 8 , 
caracterise en ce qu'il comporte une couche de colle (22) 

35 adaptee h conduire la chaleur, interposee entre la 
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resistance (16) et le carter (2, 4) et directement en 
contact m£canique avec ceux-ci. 

1 0 . Moteur selon la revendication 7 ou 8 , 
caracterise en ce qu ' il comporte un organe de couplage 

5 thermique (30) interpose entre la resistance (16) et le 
carter (2, 4) et directement en contact mecanique avec 
ceux-ci. 

11. Moteur selon 1'une quelconque des 
revendications 1 & 10, caracterise en ce que le moteur est 

10 destine a un vehicule automobile, et est notamment un 
moteur d'essuyage, un moteur leve-vitre, un moteur de 
chauffage ou un moteur de ref roidissement . 

12. Platine porte-balais (8) pour moteur 
eiectrique comportant au moins une resistance eiectrique 

15 (16) adaptee k faire partie d'un circuit de commande de la 
vitesse du moteur, caracterisee en ce que la resistance 
eiectrique (16) est configure en couche epaisse et 
deposee sur la platine (8). 
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FIG. 4 
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